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0. INTRODUCERE

TTR (Procesul de reproiectare a mersului de tren -Timetable Redesign) este proiectul de simplificare, unificare si
consolidare a imbunatatirilor aduse sistemului de elaborarea a mersului de tren european, in vederea cresterii
semnificative a competitivitatii transportului feroviar.

Una din componentele TTR este strategia de capacitate a fiecarui administrator de infrastructura, pe care acesta
trebuie sa publice o cu 3 ani Thainte de schimbarea planului de mers vizat (X-36). Scopul general al Strategiei de
Capacitate este de a oferi indicatii asupra valorilor cheie ale planificarii capacitatii si anume asupra schimbarilor
in disponibilitatea infrastructurii, restrictiile temporare de capacitate (TCR sau ,,capacitate negativa”), precum si

asupra capacitatii comerciale (,capacitate pozitiva”) pentru un anume plan de mers (de referinta).

Strategia de Capacitate este instrumentul primar de planificare TTR, pe baza caruia vor fi dezvoltate Modelul de
Capacitate si Oferta de Capacitate.

Capacity Strategy

Advanced
Planning
Phase

Capacity Model
Capacity Partitioning

Capacity Planning & Publication Capacity Supply

Path / Capacity Requests

Annual Requests ’
e Lok i Rolling Planning Requests Ad Hoc Requests
Path Path [ Capacity Path
Allocation Alloeation Allocation

Path Modification [ Alteration [ Cancellation

Train Operation

Figura 1: Etapele procesului TTR (Sursa: RNE)

0.1 Contacte

Responsabil TTR: Horatiu lonescu — Director adj. Circulatie, email: horatiu.ionescu@cfr.ro, tel. +40213142577

Responsabil strategia de capacitate: Monica Pavel, email : monica.pavel@cfr.ro, tel. +40213142577

Puncte de frontiera relevante

Romania Ungaria

CFR MAV

1 Curtici L6koshaza

2 Episcopia Bihor Biharkeresztes
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Romania Bulgaria

CFR NRIC

1 Giurgiu Nord Russe

2 Golenti (Calafat) Vidin

0.2 Aria de acoperire geografica

Acoperirea geografica a Strategiei de Capacitate pentru mersul de tren 2027/2028 este redatd schematic
pe harta de mai jos:
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Figura 2: Sectiile care fac obiectul strategiei de capacitate pentru planul de mers 2028, sunt marcate cu galben.

0.3  Lista administratorilor de infrastructura implicati

Administratorii de infrastructura implicati
o MAV - Ungaria

VPE — organismul de alocare a capacitatii din
Ungaria

. NRIC - Bulgaria

0.4 Lista facilitatilor de servicii

Informatii privitoare la parametrii limitativi ai sectiilor si traselor de regasesc la : https://rne.eu/it/rne-
applications/cip/
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Totodata, aici sunt disponibile si informatii privitoare la terminalele multimodale.
Informatii similare se regasesc si in Documentul de referinta al retelei:

https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/Anexa%2034.a%20.pdf

https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/Anexa%2034.b%20.pdf



https://cfr.ro/files/ddr/RO%202024/Anexa%2034.a%20.pdf
https://cfr.ro/files/ddr/RO%202024/Anexa%2034.b%20.pdf

1. CAPACITATEA DE INFRASTRUCTURA PRECONIZATA PENTRU PLNUL DE MERS 2028

Figura 3: Sectiile pentru care se vor finaliza lucrdrile de reabilitare pdnd in planul de mers 2028, sunt marcate cu rosu

1.1 Sectii a caror cpacitate disponibila se mareste

Lista proiecte finalizate:

Segment Descriere Efect Estimarea Proiect Proiect
efectelor aprobat finantat
(capacitate
suplimentara)*

Lugoj — . -

Timisoara - m ?siernlzarea sDugi?;evliltgfé 210 trase da da

Arad P

Simeria - Modernizare Sporire vitezd | 234 trase da da

Curtici liniei

Sighigoaral= e TIPS Sporire viteza 252 trase da da

Brasov

liniei




e

Cluj- Oradea- Modernizarea Sporire viteza 20 trase da da
Episcopia Bihor | liniei
Clieme-vietl- | WeetmrzEe Sporire vitezd | 206 trase da da

Craiova

liniei

*capacitatea suplimentard este expri,atd in numdr de trase pentru trenuri de marfd, cu parametri standard

1.2 Sectii a caror cpacitate disponibila se diminueaza

Nu este cazul.

2. RESTRICTII TEMPORARE DE CAPACITATE

2.1 Principii Generale

CFR fsi adapteaza procesul de planificare a lucrarilor la infrastructura in conformitate cu prevederile Anexei VII
la Legea privind integrarea sistemului feroviar din Romania n spatiul feroviar unic european nr. 202/2016 cu
completarile si adaugirile ulterioare (lege prin care s-a transpus Directiva 34/2012 privind instituirea spatiului
feroviar unic european - revizuita).

10% 30% 50% 100%
~* Impoct on traffic
. Medium
¥ £
q
= E
£| 2
30 a
Days ¥

Figura 4: Categorii de restrictii temporare de capacitate conform Anexei VIl la Directiva 34/2012- TCR (sursa: RNE)

2.1.1 Gruparea restrictiilor temporare de capacitate pentru minimizarea impactului asupra
traficului si a duratei de lucru

n cadrul conferintelor bilaterale (MAV/VPE — CFR si NRIC — CFR) s-a stabilit de comun acord faptul c3 nu se vor
inchide simultan frontierele comune.

2.1.2 Zonele de conectare ale retelelor unde restrictiile de capacitate nu vor fi planificate simultan

Frontiera Episcopia Bihor — Biharkeresztes nu va fi inchisa simultan cu frontiera Curtici - Lokoshaza.
Frontiera Valea lui Mihai — Niyrabrany nu va fi inchisa simultan cu frontiera Episcopia Bihor — Biharkeresztes

Giurgiu Nord - Russe nu va fi inchisa simultan cu frontierele Negru Voda - Kardam si Golenti — Vidin.
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2.1.3 Perioadele planificate de executare a lucrarilor

Pe sectia Arad - Curtici lucrarile de mentenanta se vor desfasura pe fereastra de inchidere de 5 ore in intervalul
orar 23 - 05.

2.1.4 Perioadele de executare a restrictiilor de capacitate obisnuite

Pe restul retelei se lucreaza pe fereastra de inchidere de 5 ore pe linie dubla in intervalul orar 8 -16 si 3 ore pe
linie simpla Tn acelasi interval orar.

2.1.5 Procesul de alocare a restrictiilor de capacitate — modul de derularea a proceselor de
consultare si coordonare

Coordonarea restrictiilor temporare de capacitate cu administratorii de infrastructura vecini:

- cu cel putin 18 luni nainte de punerea in aplicare a planului de mers - pentru restrictiile majore de
capacitate;

- cu cel putin 13,5 luni inainte de punerea in aplicare a planului de mers - pentru restrictiile importante de
capacitate.

Consultarea OTF se efectueaza astfel:

- cu cel putin 13,5 luni inainte de punerea in aplicare a planului de mers - pentru restrictiile majore de
capacitate;

- cu cel putin 12 luni inainte de punerea in aplicare a planului de mers - pentru restrictiile importante de
capacitate.

2.1.6 Procesul de solutionarea divergentelor intre factorii implicati

Procedura de coordonare si solutionare a diferendelor:

https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/Anexa%2020.a%20.pdf

https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/Anexa%2020.b%20.pdf



https://cfr.ro/files/ddr/RO%202024/Anexa%2020.a%20.pdf
https://cfr.ro/files/ddr/RO%202024/Anexa%2020.b%20.pdf
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Figura 5: Sectiile pe care se vor derula lucrdri de reabilitare cu impact major in 2026 si care vor implica restrictii de capacitate cu impact

major, sunt marcate cu albastru

Segmentul Scopul Perioada Impact Impact asupra Proiect Finantare
de linie trenurilor de calatori | aprobat de asigurata
executie si marfa managemen

tul CFR
I CIeLEie Redirectionare trafic
- modernizare 2026-2030 | pe un . da nu
. : : pe rute alternative

Craiova singur fir

Craiova inchidere Inlocuire cu autobuze

- modernizare 2024-2028 = + redirectionare trafic | da da

totala ;

Caransebes pe rute alternative

Craiova - Electrificare si inchidere IS 0 £ oLz

. 2026-2029 < + redirectionare trafic | da nu
Calafat modernizare totala ;
pe rute alternative
: Circulatie L i
Apahld.a - modermizare 2026-2030 | pe un Redirectionare _traflc da nu
Coslariu ) ) pe rute alternative
’ singur fir
. Redirectionare

UIEELE - 7 zile trafic pe rute

Giurgiu electrificare 2007-2030 alternativ alternative+ da nu
Inlocuire cu autobuze
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Jilava - Electrificare si | 5455 50pg | InChidere |0 jire cu autobuze | da da
Giurgiu modernizare totala

CFR si MAV au convenit ca lucrarile de mentenanta a infrastructurii feroviare ce se desfasoara pe reteaua
MAV si pe sectia Arad - Curtici (ce afecteaza frontiera Curtici - Lokoshaza) sa se efectueze pe timp de noapte.

3. PRINCIPII DE PLANIFICARE A TRAFICULUI SI FLUXURI DE TRAFIC

3.1 Principii de planificare a traficului

n procesul de alocare CFR elaboreazd trasele cu respectarea urméatoarelor criterii de prioritate:
servicii de transport public de calatori international;

a) servicii de transport public de calatori dedicate pentru caldtoria navetistilor, declarate ca atare de
catre solicitanti;

b) servicii de transport public de calatori de lung parcurs;
c) servicii de transport public de calatori de scurt parcurs;

d) servicii de transport feroviar de marfa international pe coridoarele europene, definite in Regulamentul
european nr. 913/2010 cu modificarile si completarile ulterioare.

e) servicii de transport feroviar de marfa international altele decat cele de pe coridoarele europene;
f) servicii de transport feroviar de marfa pentru transportul multimodal;
g) orice alte tipuri de servicii de transport feroviar.
h) Principalele categorii pentru trenurile de calatori:
- internationale
- interregio
- regio
Principalele categorii pentru trenurile de marfa:

- internationale
- directe

- locale

Parametri tehnici uzuali pe rute:

PROCENTUL
RUTA LTL;{'\EIELTEA v ATC_;%'\'AAJELLOR VITEZA MINIM DE ALTELE
MASA FRANATA

Curticd - Simeria; 750 3000 80 50
Simeria - Curtici
Videle - Chitila; 700 3000 80 50

Chitila - Videle




R ) -

X

PROCENTUL
RUTA I:I'LIJRII\ElﬁlLll\I/l_EJ'IA VAL%I\LAI\:ILEJLLOR VITEZA MINIM DE ALTELE
MASA FRANATA
Locomotiva impingatoare:
Videle - Giurgiu Nord 680 3000 50 50 Videle - Stanesti  n simpla
tractiune 2000 tone
Locomotiva impingatoare:
Giurgiu Nord - Videle 680 2000 50 50 Giurgiu Nord -Stanesti in
simpla tractiune 1000 tone
Giurgiu Nord - Ruse;
L 600 2000 60 50
Ruse - Giurgiu Nord
Locomotiva impingdtoare:
Simeria - Craiova - Videle 620 1500 60 50 Pui -Banita Tn simpla
tractiune 1000 tone
Locomotiva impingatoare:
Videle - Craiova - Simeria 620 2000 60 50 Targu Jiu -Banita  n simpla
tractiune 1400 tone
Locomotiva impingatoare:
Chitila - Constanta 700 3000 80 50 Fetesti - Saligny in simpla
tractiune 2200 tone
Locomotiva impingatoare:
Constanta - Chitila 700 2900 80 50 Saligny - Fetesti  Tn simpla
tractiune 2200 tone
Dubla tractiune: Podari -
Craiova - Golenti 600 1960 60 50 Sdlcuta in simpla tractiune
1200 tone
Golenti - Craiova 600 1850 60 50 Locomotiva impingatoare in
simpla tractiune 1110 tone
Golenti - Vidin; 570 1800 60 50 Dubl3 tractiune
Vidin - Golenti
L6koéshaza -  Curtici,
Curtici - L6kdshaza 750 2500 80 >0
Chitila - Malina 650 2200 80 50 Diesel: Barbosi - Malina
Malina - Chitila 650 2900 80 50 Diesel: Barbosi - Malina
Locomotiva impingdtoare:
Mehadia N. - Poarta in
Cralc.w.a - Timisoara - 717 2000 30 55 simpla tra.ctvujne '10C10 tone;
Curtici Locomotiva impingatoare:
Prunisor - Balota, in simpla
tractiune 1300 tone
Curtici - Timisoara - Locomotiva impingatoare:
. 717 2000 80 50 Valisoara - Poarta in simpla
Craiova

tractiune 1000 tone
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Triaj

PROCENTUL
RUTA I:I'LIJRII\EﬁIU'\CE'IA VAL%I\LAI\:ELLOR VITEZA MINIM DE ALTELE
MASA FRANATA
Biharkeresztes -
Episcopia; Episcopia - 700 2500 60 50
Biharkeresztes
EpISCOp.Ia Blhor - Oradea 650 2200 70 50
Vest - Simeria
Episcopia - Cluj Napoca:
Locomotiva impingdtoare:
Aghires - Huedin in simpla
; ; ; _ ; tractiune 1060 tone;
Episcopia Bihor Cluj 670 2000 70 50
Napoca Est Pentru Episcopia-Cluj
Napoca: dubla tractiune:
Alesd - Aghires n simpla
tractiune 1500 tone
Cojocna — Campia Turzii:
1600 tone; locomotiva
impingatoare: Campia Turzii
- Calarasi Turda, simpla
i _Gi i tractiune 1600 tone;
Cluj Napoca Est - Simeria 650 3000 70 50

retur: Campia Turzii -
Cojocna: 1600 tone;
Locomotiva impingatoare:
Razboieni - Campia Turzii, in
simpld tractiune 1600 tone

3.2 Fluxuri de trafic

Fluxurile zilnice de trafic din anul 2024, exprimate in numar de trenuri/zi, sunt descrise in tabelul urmator:

Calatori Marfa Calatori Marfa
S LR L e N o Tle e e e
9 0 0 18 13 Lokoshaza-Curtici 9 0 0 19 13
9 7 0 19 12 Curtici — Arad 9 7 0 19 12
7 7 0 21 19 © Arad - Glogovat © 7 7 0 17 7
0 0] 0] 21| 5 | & [AraduNou-Glogovat @ [0 o0 o] 6 3
7 7 0 20 8 g Glogovat- Radna Vg 7 7 0 15 7
7 7 0 14 7 § Radna-llia § 7 7 0 20 8
7 12 0 16 8 llia-Mintia 7 10 0 14 7




B :‘:‘w ; il
9 13 0 20 10 Mintia-Simeria 9 10 0 18 9
9 3 0 10 5 Simeria-Vintu de Jos 9 3 0 9 5
7 5 0 10 4 Vintu de Jos-Coslariu 7 6 0 8 4
5 4 2 11 7 > Coslariu-Blaj 2 5 4 2 12 6
5 4 2 11 6 g’" Blaj- Copsa Mica g 5 4 2 11 6
5 15 0 12 7 g Copsa Mica- Medias 'g 5 16 0 13 7
5 6 0 12 7 é Medias- Sighisoara Ug, 5 9 0 12 7
5 7 0 16 10 Sighisoara - Vanatori 5 9 0 17 9
5 5 0 14 7 Vanatori- Brasov 5 6 0 21 8
25 7 11 25 15 Brasov- Predeal 23 7 10 21 11
25 7 11 24 13 Predeal- Campina 23 7 10 20 11
25 7 11 19 10 Cdmpina-Buda B 23 7 10 18 9
25 | 17 11 18 10 g' Buda-Ploiesti Vest g 24 17 10 18 9
40 15 23 22 10 g Ploiesti Vest-Brazi é 39 15 22 25 12
40 14 23 24 14 é_ Brazi-Chitila %, 40 13 22 29 13
0] 0| 0| 26 | 11 | @ | Chitila- Chiajna s 0| o | 0| 22 | 12
3 0 0 26 11 Chitila-Baneasa 3 0 0 22 10
1 0 0 18 11 Chiajna- Baneasa 1 0 0 18 11
30 2 3 28 16 Baneasa-Pantelimon 32 2 3 25 16
30 5 3 29 15 Pantelimon-Pasdrea © 32 5 3 24 15
30 5 | 3| 29 | 17 | £ [PasireaLehliu S 32 5 [ 3| 27 | w7
30 5 3 32 17 % Lehliu-Ciulnita § 32 5 3 28 17
30 8 3 30 17 ; Ciulnita Fetesti *3 32 10 3 28 18
30 8 1 49 31 % Fetesti-Medgidia % 37 10 1 45 34
35 | 10 1 49 31 @ Medgidia- Dorobantu @ 38 12 1 49 35
35 | 10 1 47 29 Dorobantu-Palas 38 12 1 42 31
16 5 7 28 17 Chiajna -Videle © 16 6 8 28 16
1] a0 | 17 | 7 § Videle-Giurgiu Nord S 1] 4 o] 7] 8
14 5 8 28 15 E_, Videle — Rosiori Nord g 14 6 8 25 15
14 6 6 24 15 g Rosiori Nord-Caracal g 14 6 6 23 15
14 6 7 27 15 é Caracal- Craiova a 14 9 6 30 14
0 7 0 10 4 . Chiajna- Jilava - 0 7 0 8 4
1] 4 o] 17 | 7 g éﬂ Videle-Giurgiu Nord g go 1| 4 | o 17 | 8
1] 0| o] 13 8 | 2 O Giurgiu Nord-Ruse 22/ 1| o | o] 13 8
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i it
0 4 0 7 2 Craiova - Golenti 0 4 0 7 2
0 1 0 2 2 Golenti - Vidin 0 1 0 2 2
11 | 12 1 32 19 Craiova-Filiasi 11 14 1 31 19
7 3 0 20 12 o Filiasi-Gura Motrului i 7 3 0 19 12
o 0
7 3 0 22 14 Q Gura Motrului-Strehaia 2 7 3 0 19 13
c ©
7 3 0 16 9 2 Strehaia- Balota 5 7 3 0 9 7
o
7 3 0 28 16 é Balota-Dr. Tr. Severin g 7 3 0 24 13
o ko)
7 1 0 14 8 g Dr.Tr. Severin - Orsova 8 6 1 0 16 8
7 2 0 18 9 Orsova - Caransebes 6 2 0 18 9
7 5 0 12 7 Caransebes-Lugoj . 6 5 0 13 7
& ¢ o
7 6 0 14 8 % § Lugoj-Timisoara Est § §~ 6 6 0 14 7
g & c é
7 11 0 17 9 © £ | Timisoara Est-Timisoara g = 6 11 0 15 9
S 7| Nord ©
10 8 2 14 7 . Timisoara Nord- Ronat Tj. & 10 7 2 11 6
© —
1013 1| 13 | 6 | 8 T RonatTj-Sanandrei g®| 10| 13 [ 1| 11| 6
.é- E _ : .é <
10 9 1 15 8 = Sanandrei-Aradu Nou = 10 9 1 15 8
3 7 0 8 4 Filiasi-Carbunesti 4 8 0 10 4
3 7 0 8 4 Carbunesti — Tg. Jiu 4 8 0 10 4
1 4 1 7 3 Gura Motrului- Turceni 0 5 1 8 3
1 5 1 10 4 Turceni- Amaradia 0 6 1 11 5
© o
1 5 1 13 6 b Amaradia — Tg. Jiu S 0 6 1 13 7
€ £
4 5 0 20 10 @ Tg. Jiu - Petrosani 9 4 5 0 18 9
4 | 3 0 27 15 | 2 | Petrosani - Pui 2 4 5 0 25 13
L [N
4 4 0 18 10 Pui- Calan Bai 4 5 0 23 12
4 4 0 16 9 Calan Bai- Simeria Triaj 4 5 0 19 10
0 0 0 15 9 Calan Bai Simeria Triaj - 0 0 0 21 11
Simeria
8 9 2 11 6 5 | Teius - Razboieni 5 9 8 2 11 6
O Q
9 | 12 | 2 15 9 e Razboieni- Apahida 2 10 10 2 16 9
@ ©
13 | 37 5 12 6 @ Apahida- Cluj Napoca é‘ 14 32 4 14 7
o
0 18 0 8 3 Cluj Napoca -Poieni © 0 18 0 6 3
R1) ‘S
0 0 0 6 2 § Poieni - Alesd S 0 0 0 5 2
2 2
0] 9] o 9 3 & | Alesd - Oradea ) 0 8 0 6 3
2 16 0 11 6 g Oradea — Episcopia Bihor Cs) 2 17 0 10 6
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0 5 8 4 Episcopia Bihor- 0 5 7 4
Biharkeresztes
0 7 0 0 Jilava-Giurgiu 0 7 0 0
Capacitate preconizata pentru planul de mers de tren 2027/2028
_ o 2
€5 0 %
e o 2 S 3
Calatori S5 £ 0 9
2 0 S a<f
- — & T
SECTIA Distanta Marfs | 100 o 8 ¢ ®
trase o E 229
4= (O c — @©
S o o 8 &5
‘cC & Q. c G
IR | R | RE g 3 a2
S e 3
= - £
L6koshaza-Curtici 18 0 0 26 44 135 91
Curtici — Arad 18 14 0 24 56 288 232
Arad - Glogovat 14 14 0 26 54 288 234
©
5 Aradu Nou-Glogovat 0 0 0 8 8 288 280
S
g} Glogovat- Radna 14 14 0 15 43 288 245
i3]
g Radna-llia 14 14 0 15 43 288 245
(@]
Ilia-Mintia 14 22 0 15 51 288 237
Mintia-Simeria 18 23 0 19 60 288 228
Simeria-Vintu de Jos 18 6 0 34 58 288 230
Vintu de Jos-Coslariu 14 11 0 33 58 288 230
2 Coslariu-Blaj 10 8 4 35 57 288 231
g Blaj- Copsa Mica 10 8 4 34 56 288 232
% Copsa Mica- Medias 10 31 0 55 96 288 192
% Medias- Sighisoara 10 15 0 39 103 288 185
Sighisoara - Vanatori 10 16 0 45 71 288 231
Vanatori- Brasov 10 11 0 36 57 288 217
Brasov- Predeal 48 14 21 26 109 216 107
§ Predeal- CAmpina 48 14 21 24 107 288 181
©
@ Campina-Buda 48 14 21 19 102 288 186
g‘ Buda-Ploiesti Vest 49 34 21 19 123 288 165
>
é Ploiesti Vest-Brazi 79 30 45 22 176 288 112
Brazi-Chitila 80 27 45 27 179 288 109




Chitila- Chiajna 0 0 0 23 23 230 207
Chitila-Baneasa 6 0 0 21 27 82 55
Chiajna- Baneasa 2 0 0 22 24 50 26
Baneasa-Pantelimon 62 4 6 32 104 288 184
i Pantelimon-Pasarea 62 10 6 30 108 288 180
g Pasdrea-Lehliu 62 10 6 34 112 288 176
§ Lehliu-Ciulnita 62 10 6 34 112 288 176
E Ciulnita Fetesti 62 18 6 35 121 288 167
§ Fetesti-Medgidia 67 18 2 65 152 288 136
@ Medgidia- Dorobantu 73 22 2 66 163 288 125
Dorobantu-Palas 73 22 2 60 157 288 131
© Chiajna -Videle 32 11 15 33 91 288 197
'g Videle — Rosiori Nord 28 11 16 30 85 288 180
; Rosiori Nord-Caracal 28 12 12 30 82 288 206
'.g Caracal- Craiova 28 15 13 29 85 288 203
Chiajna- Jilava 0 14 0 8 22 288 266
‘5 2 Videle-Giurgiu Nord * 2 10 0 29 41 86 43
g 5 Jilava-Giurgiu Nord X X X X X X X
Giurgiu Nord-Ruse 2 0 0 16 18 57 39
Craiova - Golenti* X X X X X X X
Golenti - Vidin* X X X X X X X
Craiova-Filiasi 22 26 2 38 88 288 200
Filiasi-Gura Motrului 14 6 0 24 44 288 244
g St‘:;aia Motrulu-| 0 | 6 | o | 27 47 288 241
§ Strehaia- Balota 14 6 0 16 36 68 32
§ Balota-Dr. Tr. Severin 14 6 0 29 49 80 31
g Dr. Tr. Severin - < < y x y « «
Orsova*
Orsova - Caransebes* X X X X X X X
Caransebes-Lugoj 13 10 0 14 37 288 248
g‘ o Lugoj-Timisoara Est 13 12 0 15 40 288 235
U ©
§ 2 22:22::: Nord Bt113 | 22 | o | 18 53 288 236
O =




=
& [} |

E.mis'oara Nord-Ronat | o6 | 15 | 4 | 13 52 288 236
®
<? Ronat Tj.- SGnandrei 20 26 2 12 60 288 228
§ Sanandrei-Aradu Nou | 20 18 2 16 56 288 232
E Aradu Nou - Arad 19 31 4 15 69 288 219
Filiasi - Carbunesti 7 15 0 8 30 76 46
Carbunesti — Tg. Jiu 7 15 0 8 30 74 44
%:Caem Motrului-| | g | 2 6 18 288 270
© Turceni- Amaradia 1 11 2 9 23 66 43
_g Amaradia —Tg. Jiu 1 11 2 13 27 68 41
‘g Tg. Jiu - Petrosani 8 10 0 19 37 68 31
% Petrosani - Pui 8 8 0 28 44 288 244
Pui- Calan Bai 8 9 0 22 39 288 249
Calan Bai- Simeria Triaj | 8 9 0 19 36 288 252
gfllaajn&miar:a smeria | 5 | o | o | 20 20 288 268
Teius - Razboieni 17 17 4 12 50 288 238
Teius-Cluj Razboieni- Apahida 19 22 4 18 63 288 225
Apahida- Cluj Napoca 27 69 9 13 118 288 170
Cluj Napoca -Poieni 16 41 13 6 76 288 205
Poieni-Alesd 16 15 13 6 50 88 33
Cluj- Alesd- Oradea 16 24 13 8 61 288 221
Episcopia O.radea — Episcopia 14 75 0 12 51 )38 233
Bihor
s TN I N O BT T
Jilava-Giurgiu X X X X X X X

Obs.: * Pe sectiile de circulatie cu linie simpld pe care se vor derula lucrdri de modernizare si unde nu sunt
prevdzute lucrdri de dublarea a liniei se vor executa lucrdrile de modernizare prin inchideri totale de circulatie,
pe perioadele respective nu va fi oferitd capacitate de infrastructurd pentru planul de mers de tren 2027/2028,
iar circulatia trenurilor va fi redirectionatd pe rute alternative.

in functie de informatiile pe care CFR le va avea la dispozitie, estimarea evolutiei capacititii poate suferi
modificari, care vor fi facute publice odata cu actualizarile ce se vor publica in perioada de pana la intrarea in
vigoare a mersului de tren 2027/2028.
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Comisia Europeana a promovat, in luna iulie a anului 2023, noul proiect de regulament de modificare a Directivei
nr.34/2012 si a Regulamentului nr.913/2010 cuprins in noul pachet legislativ dedicat ecologizarii transportului
european, cu accent pe optimizarea utilizarii infrastructurii feroviare, orientata mai mult catre nevoile pietei si
a eficientizarii procesului de alocare a capacitatii.

4. VALIDARE

Documentul a fost aprobat de catre Directorul General al CFR prin Nota anexata.
Anexa 1 - Date de intrare si implicarea pietei.

Informatii privind restrictiile temporare de capacitate cu impact major au fost coordonate in cadrul
Bilateralelor ce au avut loc in luna octombrie 2024.

o MAV/VPE — CFR
e NRIC-CFR

Anexa 2 - Perspective

Proiecte de modernizare a infrastructurii aflate in diferite faze de elaborare:

electrificare si modernizare Constanta - Mangalia

electrificare si modernizare Bucuresti - Pitesti — Craiova

modernizare Apahida - llva Mica — Suceava

modernizarea portului Constanta
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DIRECTIA TRAFIC — Serviciul Alocare Capacalote
Nr. dia/lioyay ¢ AL .12.2024

MNoid
privind actualizarea projeciolul TTR (TimeTable Redesign) ls CFR

RailMeiEurope (RRE) este asocisfin adminisirntorilor de infrastrucurd feroviard din Europa, la care
CFR este membru de la infiinjarea acestein

TTR esie 1'I1"I'.'li:ll!1.‘1.h| di !impllﬁnm. anefscare 5 eonsolidare a 1I.'r|.'|!u.l'd-|ilirilnr dlvime sintevmului de
elnborarea n mersului de tren european. In vederea creglertl semnificative a competldvithill wansportulul
feroviar,

Lo CFR sctivitiyile privind TTR s-su desféyurat pe baxa prevederibor Disporipici Directoralai General
nr, 203 din 031222019, anexatl.

Una din componeniele TTR este Strntegin de Capacitnie & fiechnsl pdmimistrator de infrastructurd, pe
cnre poesta trebwie =i o publice cu 3 oni inainte de schimbames planului de mers vient (X-36). Scopul general of
Siravegiel de Capacitate este de a oferl cdicatl asuprn vaborilor chele ale planificicii copaehisfii.

Siralegia de Cnpacitate ese wsrutentul primar de planificure din cacdeul TTR, pe bazn clnidn vor 1l
dezvelite Modelul de Capacitate 5 Oferia de Capacitate. Documentul se publich po paginile web alg CFR.
RNE sl ale Coridoarelor de Morf {Orlent East-Med - RFCT 3l Rhine-Danube RFC?).

A fosl elaborath Stralegla de Capacliate, nnexatd, caré confine in principal urinkloarels:

[hatele de afic alerenie prinvelor § huni ale anubui 2024;

= Restriciiile de capacitate preconizate o s desfgura fn anul 2028;

- Capatiisten de tfrdtrictiord proconizald pentrd anl 2028

D meemenca, au fost miroduse in aplicofin ECMT Ewropesnt Capocity  Management  Tool
(inatrumentul [T utilizat de BRNE penini procesul TTR) datele aferenie Modelulw de Capocitie, proconimi
preailrii rlh.hlll de inerd de tren M252026 pe ﬂ:q'ul Curttet - Arad - Stinermn

Avhind in vedere inportania conectlnl CFR n sistemul ferovior unic european v righm &3 aprobati
urmistoarele:

- Sirategia priving Capocitaten de infrastrictiord aferentd planolel de mers de tren 2007/2028;

= Modelul de Capacitate aferent planuiui de mers de tren 20252026, peaivo sectin de cireninfie

Cwrtiel — Arad - Simeria.

hrector General

dy. Exploatare, Director General Adj, Tehnic,
Gleorge Rado

Valentin [} !
p —— L7

P
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